附件1：
首都机场驾驶员行为识别设备应用测试方案
1、 情况简介
为加强首都机场飞行区围界巡察行车安全管理，有效避免因疲劳驾驶或车内无关行为造成车辆碰撞等威胁自身及机场安全的事件发生。现计划应用视频分析技术实现人车匹配以及驾驶员行为识别，必要时以语音提示的方式进行警告，从而保证行车安全；同时，后台管理平台需具备完善的数据统计和分析能力，可以定期对驾驶风格进行评估，从数据角度出发促使驾驶员养成良好的行车习惯。
目前市场上成熟的驾驶员行为识别产品较多，但并没有机场行业应用案例可供参考，为选出适用于本场的产品并验证产品有效性，需组织现场测试。
2、 车辆介绍
首都机场飞行区围界巡察队日常使用的车辆为比亚迪宋Pro EV（旗舰型），车辆部分参数如下：
	长×宽×高（mm）
	4650×1860×1700

	电机型式
	交流永磁同步电机

	前电机最大功率（kW）
	135

	电池容量（kWh）
	71

	快充时间（h）
	1.2

	30分钟快充电量百分比
	30%-80%


同时还配备：
	DiLink12.8英寸8核自适应旋转悬浮Pad

	智能语音交互系统

	比亚迪智能云服务

	4G网络服务、智慧精准导航、车载WiFi、智能行车记录仪……


3、 比选原则
测试厂商深耕视频分析技术，在行为识别领域有独到的见解，产品成熟，有专业的运营团队，并有成功落地的应用案例。
4、 测试组织
（一）测试小组
我司内部成立测试小组，跟踪测试过程及结果。测试组员拟邀请飞行区管理部安全与规划模块人员参与，并指定测试组组长、负责人、组员。
测试组组长了解行为识别技术前沿，具备成熟的管理思路，善统筹管理，在人员组织、产品选型等方面能够提供强有力的支持，并最终提供决策性意见。
负责人具体负责组织测试前的测试方案编制，测试中的效果跟踪及各项协调工作，以及测试后的效果论证。
组员负责实施各项具体的测试保障工作，如安排人员和车辆进场，装载设备等，对各测试阶段进行保障。
（二）测试研讨
每周定期组织测试小组与厂商共同召开研讨会，安排测试前的准备工作，研讨测试中遇到的问题及改进方案，总结阶段性成果，并向组长汇报。同时，将测试结果形成测试报告，为最终专家评审提供数据支撑。
5、 测试安排
（一）第一阶段——测试前准备（7月中旬至8月中旬）
1、邀请厂家
拟邀请2-3家深耕视频分析技术的厂商。要求技术先进，产品成熟，有专业的运营团队，并有成功应用于驾驶员行为识别项目的案例。
厂商须给出测试方案，经由测试组评审后，出具针对本场的详细测试方案。
2、装载设备
每个厂家各选两辆车安装驾驶员行为识别设备并部署系统。测试组做好协调，安排厂商携带相关工具和设备入场安装。若需车辆出场，测试组与厂家具体研讨后，可做进一步调整。
3、选取测试道路
根据本场环境，预选部分测试点位，综合考虑不影响机场运行、人员车辆设备的安全等因素。具体测试点位与厂家具体研讨后，可做进一步调整。
经过现场考察，可依据路况条件，选取两条典型道路进行测试：
（1）东跑道中部柏油路
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主要原因有：
a) 不影响运行。该位置为东跑道巡场直线路段，距离跑道较远，不会对运行造成影响；
b) 场地范围宽广，周边环境单一，便于测试组人员观察和操作；
c) 此段道路可等同于一般社会道路，可测试正常条件下设备或系统的性能。
（2）西跑道南端或西侧土路
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主要原因有：
a) 不影响运行。该位置为西跑道巡场路段，距离跑道较远，不会对运行造成影响；
b) 场地范围宽广，周边环境单一，便于测试组人员观察和操作；
c) 可查看误判率。该路段有较多拐弯处且路况较为复杂，可验证转弯或颠簸情况下系统的性能。
（二）第二阶段——测试验证阶段（8月中旬至9月底）
1、现场组织
（1）测试前，确保车辆已装载相关设备，且设备正常运行；
（2）测试时，驾驶员在确保安全时可进行短暂闭眼、接打电话等不正常行为，除驾驶员外，车上可另安排一名随行人员，观察和记录行车时驾驶员状态以及系统运行、报警和提示等情况；同时，后台安排一至两名人员观察后端平台显示的人员状态以及报警和记录情况；
（3）测试后，机场方监管设备厂家清理测试现场，确认无遗落物后，方可离场。
2、 测试内容
	测试内容
	测试时间
	测试方法

	阶段内容
	具体内容
	
	

	性能测试
	人车匹配
	15天
	
[bookmark: _GoBack]测试前在系统后台录入所有驾驶员面相及身份信息，司机每次登车后查看系统面向识别结果与司机信息是否一致并记录。

	
	行为识别
	
	驾驶员行车过程中，在确保安全时进行闭眼、接打电话等活动，车上随行人员记录系统报警提示信息，与司机实际行为进行比较。后台人员查看后端平台报警信息与司机实际行为是否一致并记录。

	分析测试
	行为分析
	15天
	后端平台使用15天的驾驶行为数据对每个驾驶员的驾驶风格进行评估。评估结果与实际驾驶风格进行比较，通过差异寻找系统功能完善的方向。


3、 预期风险及处置
测试过程中如遇设备故障、车辆故障等情况，应立即中止测试并将车辆停靠在不影响运行区域，优先对异常情况进行处理。随车应配备对讲机、灭火器等设备设施，测试人员严格落实首都机场疫情防控工作要求。
4、论证总结
4.1 整理测试数据
根据各阶段测试内容，测试小组和厂家整理有效测试数据。根据点位选址和时间选取的合理性、设备性能良好性及设备故障率等方面，分析出设备测试使用期间的问题。
4.2 提出解决方案
针对测试中发现的问题，根据驾驶员不安全行为实际发生的类别和频次，优化系统，实现重点监控、及时报警或制动刹车功能，从安全性和舒适性两方面为驾驶员行车提供帮助。 
4.3形成自测报告
总结测试内容，出示公正客观的数据，提供进一步的解决方案，为专家评估提供自测报告。
（三）第三阶段——评估阶段（10月初）
1、拟定专家组
邀请科研院所、监管部门及我公司相关部门，成立专家组对设备适用性进行评估。
2、组织专家评审
组织专家组、设备厂商、机场方，三方召开评估会，机场方提供测试报告，汇报测试成果，经由专家组给出行业意见。
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